El president Montilla posa en servei un nou
tram de I’L5 entre Horta i Vall d’Hebron

El president de la Generalitat, José Montilla, el conseller de Politica
Territorial i Obres Publiques, Joaquim Nadal, i 'alcalde de Barcelona,
Jordi Hereu, han visitat el perllongament de I'L5 entre Horta i Vall
d’Hebron, que avui es posa en servei. El nou tram de linia:

= |nclou tres noves estacions: El Carmel, El Coll/La Teixonera, i Vall
d’Hebron, que aproparan el metro a nous barris de la ciutat

= Permet la correspondéncia amb I'’L3 a Vall d’Hebron, millorant la
intermodalitat i accessibilitat amb transport public a altres punts de la
ciutat

= Concentrara prop de 24.000 usuaris al dia inicialment, que podran
arribar fins als 30.000 previsiblement, que disposaran de xarxa de metro
mes a prop

= Compta amb un nou tren que s’introdueix a I’L5 per a arribar a una
frequéncia de pas de 2'57”en hora punta

= Compréen un nou tunel de 2,2 quilometres construit a partir de
I'estacio existent d’Horta, a una profunditat variable d’entre els 15 i els
104 metres

= |nclou I’estacié en servei més profunda de tota la xarxa de metro, la
de El Coll/La Teixonera, ubicada a 74 metres de profunditat des de
I'accés del carrer de Batet

= Acull 24 ascensors, 16 cintes transportadores i 44 escales
mecaniques per comunicar els nivells de les estacions, construides a
gran profunditat per la complexa geologia del terreny i I'encaix urbanistic

= Disposa d’un espai per a diposit de trens a Sant Genis, per a
I'estacionament de fins a 10 trens, aixi com una cua de maniobres a la
Vall d’Hebron, de 111 metres de longitud

= Comporta una inversio total de prop de 320 MEUR
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L’L5 arriba a la Vall d’Hebron

El president de la Generalitat, José Montilla, el conseller de Politica Territorial i
Obres Publiques, Joaquim Nadal, i I'alcalde de Barcelona, Jordi Hereu, han
visitat el nou tram en servei del perllongament de I'L5 entre I'estacié existent
d’Horta fins a Vall d’Hebron.

D’aquesta manera, el Metro arriba fins a nous barris de la ciutat, com ara El
Carmel, La Teixonera i El Coll, amb una demanda notable de transport public,
tenint en compte la seva ubicacié allunyada del centre, a prop de la serra de
Collserola, i amb importants desnivells del terreny.

Aixi, s’ha millorat
l'accessibilitat al Metro
prolongant la xarxa fins a
arees allunyades que fins
ara no disposaven
d’aquest  servei, dotant
aquests barris de transport
public agil, rapid i eficag,
que serveix tant per
connectar-los entre  si,
com amb el centre de la
ciutat i altres municipis de
I'area metropolitana.

El nou tram de I'LS inclou 2,6 quilometres de longitud, dels quals 2,2
quilometres corresponen propiament al tunel. El perllongament acull 3 noves
estacions, un nou diposit de trens a Sant Genis, una nova cua de maniobres de
Vall d’Hebron, i 'adaptacié de la cua de maniobres existent d’Horta, per ajustar-
la a les noves necessitats.

A mes, s’ha habilitat un nou punt d’intercanvi, que facilitara la intermodalitat
amb altres linies de Metro. Es el cas de l'estacio de Vall d’Hebron, que ara
permetra la correspondéncia entre I'L5 i I'L3.

Pel que fa al métode constructiu, des de la represa de I'obra I'any 2007 s’ha
executat amb un sistema reforgat, mitjiangant el métode d’avang i destrossa
amb reforg sistematic i nous estudis geologics i auscultacions.

En total, 'obra ha comportat una inversié global de prop de 320 MEUR, dels
quals 104 corresponents a la primera fase, i 216 MEUR, a la represa dels
treballs fins a la seva finalitzacio.



Un nou tunel de 2,2 quilometres

El nou tram de tunel en servei abasta 2,2 quilometres de longitud i comunica
I'estacié existent d’Horta amb Vall d’Hebron, passant pels barris del Carmel, El
Coll i La Teixonera.
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El tunel compta amb 10,4 metres d’amplada, 7,5 d’'altura, i s’ha construit a una
profunditat variable d’entre els 15 metres en la part més superficial i 104 metres
en la més profunda.

El nou tram s'’inicia a la cua de maniobres existent d’Horta, que s’ha adaptat per
poder realitzar la connexio entre l'estaci6 d’'Horta | el nou tram de linia
perllongat. El nou tram avanca en sentit sud, en lleugera corba, fins a I'estacio
del Carmel, ubicada en un tram en linia recta. A continuacié, mitjancant una
amplia corba avanca en sentit oest, fins a arribar a I'estacio de El Coll/La
Teixonera. A partir d’'aqui, el tram es bifurca, creant un ramal per a permetre
també 'accés al diposit de trens de Sant Genis, amb capacitat per a 10 unitats
distribuides en 5 vies paral-leles, i 365 metres de longitud.

Pel que fa al tunel propiament, continua recte des de l'estacié El Coll/ La
Teixonera, en sentit nord-oest fins a I'estacié de Vall d’'Hebron, on connecta
amb I'L3, mitjancant un vestibul comu. A partir d’aqui, el perllongament culmina
en una nova cua de maniobres per al canvi de sentit dels trens, de 111 metres
de longitud, amb dues vies i una capacitat per a dos trens.



Tres noves estacions de I’L5

El perllongament ara en servei ha permés millorar 'accés a I'L5 des dels barris
del Carmel, la Clota, el Coll, Sant Genis dels Agudells, Montbau, la Teixonera i
la Vall d’'Hebron, que sumen una poblacié de 70.000 habitants.

Aixi, aquesta area compta ara amb tres noves estacions que permetran I'accés
facil, rapid i directa a la xarxa, amb unes previsions de viatgers de 24.000
persones al dia, que podrien arribar a 30.000.

La complexitat geoldgica del terreny i la dificultat de I'encaix urbanistic ha fet
necessaria la construccidé de les estacions a gran profunditat, amb 24
ascensors, 16 cintes transportadores i 44 escales mecaniques en total per
comunicar els diferents nivells.

Per donar aquest servei, s’ha incorporat una nova unitat de tren a I'L5 per tal
d’assolir les frequéncies de pas actuals, de 2’57” en hora punta.

El Carmel

Aquesta estacid registrara
més de 7.400 entrades
diariament, i donara servei al

L 4~ #4 centre del barri, apropant
Fouc ! ' equipaments com el CEIP El
, | Carmel, el Mercat del Carmel,
I'escola bressol Municipal Tris
Tras, el centre esportiu
Carmel — Eurofithess Horta, i
l'escola Santa Teresa de
Jesus, entre d’altres.

tdells. Estacio Carmell | 'estacio  disposa de dos
accessos que comuniquen
amb dos vestibuls independents. Aixi, d'una banda, I'accés principal es troba a
la placa Pastrana, i connecta amb el vestibul de 289 m? de superficie. D’altra
banda, el segon accés es localitza al carrer del Llobregés, al costat del mercat,
a l'altura del carrer de Calafell, i comunica amb [’altra vestibul, de 307 m? de
superficie.
Esta adaptada a persones amb mobilitat reduida i compta amb 10 ascensors
en total per connectar els
diferents nivells. També s’hi
ha instal-lat cintes
transportadores entre el
vestibul principal de la plagca
Pastrana i la preandana, per
facilitar la mobilitat i escurcar
el temps del recorregut. Es
troba a una profunditat d’entre
28 metres (el vestibul de pl.
Pastrana) i 43 metres (el
vestibul Mercat).
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El Coll/La Teixonera

Es calcula que concentrara més
de 4.400 entrades diariament.
L’estacié servira per apropar
equipaments del barri com el
centre de serveis socials del
Carmel, al centre civic Carmel, a
'escola Coves d’en Cimany, a
'escola bressol municipal Albi i
al casal de gent gran Teixonera,
entre d’altres.
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Aquesta estacio s’ha convertit en
la més profunda de la xarxa de
metro, atés que s’ubica a 74 metres de profunditat, per la complexitat del
terreny i la densitat urbanistica existent. Aix0 també ha implicat que els
accessos se situin més allunyats de les andanes, i que s’hagi habilitat
passadissos amb cintes transportadores i ascensors per reduir el temps dels
desplagaments.

En total, compta amb tres
accessos que enllacen amb dos
vestibuls independents. El
principal, al carrer Batet, enllaca
amb un vestibul de 431 m* de
superficie, i comunica amb les
andanes a 74 metres de
profunditat, la qual cosa
converteix a aquesta estacié en
la més profunda de tota la xarxa de metro en servei. Per accedir a 'andana
central, aquest vestibul disposa d’ascensors de gran capacitat i cintes
transportadores, aixi com escala d’emergéncia.

A més, el vestibul disposa d’un
segon accés a peu pla al carrer
de Beat Almatd, que comunica
amb ell mitjangant una galeria de
100 metres de longitud, amb
cintes transportadores.

Pel que fa al tercer accés, se
situa entre el carrer de Sant
Crispi i el carrer dArenys i
comunica amb el segon vestibul,
de 253 m? de superficie,
mitjangcant un ascensor, escales
fixes i mecaniques. La connexid fins a les andanes es resol mitjangant
ascensors de gran capacitat fins al nivell de preandana i cintes transportadores
fins assolir el nivell d'andana, a 39 metres de profunditat respecte del carrer.
En total, I'estaci6 compta amb 10 ascensors, dels quals 6 son de gran
capacitat, 10 cintes transportadores, aixi com escales mecaniques.




Vall d’Hebron

Dipésil de trens
Sant Genis
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Es tracta d’un potent nus
de correspondéncia entre
I'LS i 'L3, que servira per
apropar I'L5 a [I'hospital
universitari de la Vall
d’Hebron, al centre
d’atencié primaria de San
Fafael, el centre de salut
mental infantil i juvenil
d’Horta-Guinardo, al
mercat de la Vall d’Hebron
i la Universitat de
Barcelona, entre d’altres
equipaments. Es preveu

que IestaC|o concentrl 3200 entrades dlarles gue se sumaran a les 9.000

entrades diaries de I'estacio de I'L3.

Disposa de 3 accessos
que enllacen amb 2
vestibuls. Dos dels
accessos se situen al
costat muntanya de Ila
Ronda de Dalt, a banda
Llobregat i banda Besos, i
connecten amb un vestibul
de 429 m? de superficie. El
tercer accés es troba al
costat mar de la Ronda de
Dalt, i enllaga amb el
segon vestibul, de 298 m?
de superficie, a uns 42

metres de profundltat La correspondéncia amb I'L3 es fara mitjangant galeries
de connexio, tant des del vestibul muntanya com des del vestibul mar. Les
connexions entre carrer, vestibul, preandana i andana central es fan mitjangant

grups d’escales fixes, mecaniques i 4 ascensors.



Arquitectura i art a les estacions

El disseny i I'arquitectura interior de les tres estacions de I'L5 ha anat a carrec
dels arquitectes Manel Sanchez i Dolors Piulachs. Entre els materials i colors
utilitzats predomina el marbre verd, aixi com l'acer, el vidre i les malles
metal-liques, que aporten modernitat, amplitud i funcionalitat als nous espais. El
conjunt del projecte d’arquitectura i interior de les tres estacions és complex i
comporta una adequacié d’espais de caracteristiques molt diverses. En aquest
sentit, mitjancant la tria dels materials i colors, s’han personalitzat i humanitzat
les particularitats estructurals d’aquestes estacions, construides a gran
profunditat i amb llargs passadissos.

D’altra banda, les tres estacions
acullen intervencions de [lartista
Antoni Abad, com altres estacions
de Metro i FGC, d'acord amb la
voluntat del Govern d’'impregnar de
personalitat i sentit les noves
infraestructures que es
desenvolupen al territori, i anar més
enlla duna finalitat purament
practica i estetica.

En aquest cas, I'artista Antoni Abad
convida al passatger a aprofitar el
seu viatge per linterior del Metro per
fer una reflexié intuitiva i positiva. El
mitja per aconseguir-ho és una
representacio del sistema meétric i el
suport triat és les escales
mecaniques, les cintes
g transportadores i els ascensors. Aixi,

£Y) l'artista col-loca llargues cintes
metriques amb expressions, frases, desitjos i idees que conviden al viatger a
deixar-se portar, més enlla del sentit purament literal.

Urbanitzacio de I'entorn

El perllongament de I'LS5 d’'Horta a Vall d’Hebron també inclou I'execucio
d’obres d'urbanitzacié per recuperar I'area d’influéncia d’aquestes obres. Els
treballs consisteixen en la pavimentacié de la cal¢cada, la restitucié de les
voreres i la col-locacié de mobiliari urba, entre d’altres elements. De moment,
s’ha arranjat I'entorn més proper als accessos de les tres noves estacions.



