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El conseller Nadal aprova el Pla director del
sistema urba de Girona

Avui el DOGC publica I'aprovacio definitiva per part del conseller de
PTOP, Joaquim Nadal, del Pla director urbanistic del sistema urba de
Girona, feta després del vistiplau de la Comissié d’Urbanisme de
Catalunya (CUC). Aquest pla impulsa una visi0 de conjunt dels 14
municipis que composen l'area, i permet ordenar el territori i dotar de
coheréncia el seu desenvolupament. Aixi, el pla ordena els futurs
creixements de la zona, relliga els espais oberts i contribueix a organitzar
les respectives xarxes d’infraestructures.

El document d’objectius i proposits generals del Pla es va presentar als
municipis de I'ambit I'agost del 2007, tot convidant als ajuntaments a fer-hi les
seves aportacions. El PDU es va sotmetre posteriorment a informacio publica i
es va trametre de nou als ajuntaments per tal que tothom pugués donar a
coneixer la seva opini6 al respecte. Durant els gairebé cinc mesos que va durar
aguest tramit, es van rebre un total de 397 escrits d’al-legacions (42 diferents).
De llavors enc¢a, ha seguit una llarga i curosa tasca de concertacio amb els
ajuntaments i tots els interessats.

El Pla, del qual ara es publica I'aprovacié definitiva, és el resultat de I'estudi de
totes les al-legacions i suggeriments rebuts i de la seva inclusio en la mesura
del possible. Aixi, s’han introduit petits ajustos en el creixement d’alguns
municipis o en els diferents espais qualificats com sols no urbanitzables.

Amb aquest PDU, el PTOP fa un pas mes per completar el desplegament dels
diferents instruments de planejament de les Comarques Gironines. Aixi, estan
aprovats definitivament els plans directors urbanistics de la Cerdanya i del Pla
de I'Estany, i es preveu afegir-hi el del sistema urba de Figueres el mes de
setembre. Igualment, estan aprovats els plans directors territorials de 'Emporda
i la Garrotxa i, amb un abast superior, es preveu donar el vistiplau definitiu al
Pla territorial parcial de les Comarques Gironines aquest mateix mes setembre.

La totalitat del sistema urba actual

L’area urbana de Girona té alguns antecedents de planejament supramunicipal,
perd el PDU aprovat avui té I'ambit suficient per abordar la totalitat del sistema
urba actual. ElI precedent més recent d'una figura de planejament
supramunicipal son les Normes Subsidiaries aprovades el 1981, que només
feien referéncia a vuit nuclis, i els diversos plans generals d’ordenacié urbana
que des de llavors han anat aprovant els municipis.

Actualment, tots els ajuntaments de I'ambit del PDU tenen aprovat o revisat un
Pla d’ordenacié urbanistica municipal (POUM). Mancava, doncs, una figura de
planejament que incorporés totes les propostes municipals a un projecte de
conjunt del sistema urba, tot fixant uns objectius i uns criteris que orientessin el
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desenvolupament futur d’aguesta zona, per on passen diversos dels eixos de
comunicacié més importants de Catalunya.

Es en aquest sentit que es va optar per impulsar un PDU, atés I'elevat grau de
detall i concrecié que permet, al mateix temps que s’esta apunt d’aprovar el Pla
territorial parcial de les Comarques Gironines, d’un abast molt més ampli.

L’ambit del Pla

El Pla director de l'area urbana de Girona comprén 14 municipis, amb una
superficie total de 304 km? Aiguaviva, Bescand, Celra, Fornells de la Selva,
Girona, Llambilles, Quart, Riudellots de la Selva, Salt, Sant Gregori, Sant Julia
de Ramis, Sarria de Ter, Vilablareix i Vilobi d’Onyar.

Aquesta area és un dels territoris amb major dinamisme i expectatives del pais.
Actualment, ja és una area de notable complexitat urbanistica, economica i
social, situada en un corredor d’infraestructures fonamental per a tota la
Peninsula Ibérica i en una cruilla entre la costa i I'interior de Catalunya. De cara
al futur, la perspectiva de canvis notables en les infraestructures ha obert tot un
ampli ventall de possibilitats de desenvolupament, alhora que implica la
necessitat de vetllar per I'encaix i la coheréncia territorial.

Els darrers quinze anys, la poblacié de I'ambit ha crescut un 29%, fins arribar
als 143.016 habitants, i amb la perspectiva, d’acord amb els escenaris que
considera el programa de planejament territorial, d’arribar als 215.000 habitants
el 2026. L’estructura economica de I'ambit és també solida i amb una elevada
capacitat de generar ocupacio a gairebé tots els municipis.

Historicament, les linies d’expansio urbanistica han resseguit les vies de
comunicacid, formant un model radial amb I'epicentre a Girona, malgrat que
també s’han anat omplint els espais fora dels eixos radials, configurant una
trama urbana extensa i continua. Igualment, el sorgiment de poligons
industrials i, sobretot, I'impuls de I'aeroport Girona-Costa Brava han esdevingut
nous focus de desenvolupament.

Espais oberts

Els 14 municipis de I'ambit es troben situats entre dues planes, la de 'TEmporda
i la Depressio Pre-litoral, i entre dos sistemes orografics, al mateix temps que
constitueix una zona de transicié entre els ambits del litoral i muntanyencs de
I'interior. Aquesta conjuncid fa que els paisatges de l'area siguin forca
heterogenis, perdo amb un 46,45% de la superficie total de I'ambit coberta per
boscos.

L’objectiu principal del PDU pel que fa als espais oberts és determinar les arees
que requereixen un determinat grau de proteccio, aixi com catalogar els espais
que poden formar part d’'un sistema de connectors naturals. EI manteniment
dels sols agricoles i forestals en els municipis més externs de I'area del Pla és
un altre dels punts de treball.
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Per tal d'estructurar aguesta xarxa d’espais oberts, el PDU utilitza tres
categories de sol no urbanitzable:

Sols de proteccié especial: inclou tots els espais ja protegits per la
normativa sectorial i aquells que el Pla considera que cal preservar pel
seu valor com a connectors naturals, arees d’'usos agraris o per la seva
funcié d’equilibri mediambiental. En total, el 70,4% del territori de I'ambit
té assignada aquesta categoria de proteccio.

Els espais amb aquest grau de proteccié son els PEIN de les Gavarres i
del volca de la Crossa i les arees incloses en la Xarxa Natura 2000, com
les riberes del Baix Ter i el riu LIémena. També s’hi ha inclos el corredor
Fornells-Aiguaviva i set connectors fluvials, entre ells el corredor del riu
Onyar, a més de les rieres secundaries. Com a espais d’interés natural
s’han definit i protegit les muntanyes de Rocacorba; I'espai dels
Gambals; les muntanyes de Sant Roc, Can Soms i el Puig de Can Grau;
el Montaspre; la Muntanya de Sant Julid i el Pla de Can Font; el bosc
d’en Geli, Cartella i Sant Medir, i la Serra de Coguls, entre d’altres.

Sols de proteccio territorial: sén els terrenys que, sense assolir el grau
de valors que tenen els sols de protecci6é especial, convé sotmetre a una
regulacio pel seu interes paisatgistic i agrari. Es tracta del pla de Salitja;
el Pla de Celra i el Mas Blanc (al sud de Celrd), i el Pla de Franciac.
Aquesta tipologia de proteccié abasta el 7,4% del territori d’aquest PDU.

Sols de proteccidé preventiva: s’'atorga aquest grau de proteccidé a
aguells espais actualment no urbanitzables, de menor interes, algunes
parts dels quals podrien ser urbanitzades, en determinades
circumstancies i d’acord amb les estratégies de desenvolupament que
estableix el PDU. Una part important d’aquests sols, no obstant, no sén
aptes per a cap transformacié urbanistica perque tenen un pendent
superior al 20%. El regim de proteccié preventiva afecta el 8,1% del
territori de I'area urbana.
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Protecci6 i cura del paisatge

Una de les novetats que incorpora el PDU del sistema urba de Girona en
relacio al paisatge €s la delimitacié d’arees molt visibles des de les principals
infraestructures on s’ha de tenir especial cura amb els usos i edificacions que
s’hi autoritzen a partir d’ara per no degradar I'entorn. Es classifiquen dues
d’aquestes arees d’especial vigilancia paisatgistica:

e Corredors de proteccido paisatgistica: franges, amb una amplada
variable, situades a banda i banda de les infraestructures de transport.

e Facanes urbanes d’especial atencié paisatgistica: fronts de futura
edificacié en zones molt visibles on es recomana una especial cura a
I'hnora de desenvolupar urbanisticament els sectors. S’han identificat
facanes urbanes a la zona d’activitats propera a l'aeroport, a Riudellots
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de la Selva, Fornells, Aiguaviva, Vilablareix, Llambilles, Quart i Palol,
Celra, Girona, Sant Julia de Ramis, Salt, Sant Gregori i Medinya.

Sistema d’assentaments

El PDU té com a objectius principals en aquest apartat ordenar els creixements
en un area que és receptora de poblacio i d’activitats economiques. Al mateix
temps, el Pla preveu les noves dinamiques que generara el nus de mobilitat a
I'entorn de I'aeroport Girona-Costa Brava. Aixi, el Pla proposa:

1. Sectors en sol urba: actuacions de millora i reforma urbana. Es
recomanen operacions de reforma urbana en arees que, per la seva
extensid i situacié, poden acollir nous usos i dotacions. El Pla proposa
actuacions especifiques en sectors de Salt, Vilablareix i Girona.

2. Desenvolupament urba de l'area central: El PDU manté totes les
previsions de soOl urbanitzable existents en el planejament vigent dels
municipis que integren l'area central, en la que fa a més les seguents
propostes per tal de potenciar-la i dotar-la d’'una major estructuracié
urbana:

Canvis en la densitat i usos previstos en els sols urbanitzables
més centrals per a facilitar-hi una major intensitat urbana.
Identifica noves opcions d’extensié urbana i d'espais per a
activitat economica a la part sud-oest fins el limit que representa
I'autopista.

Assenyala tres arees hospitalaries (nord, centre i sud) que
inclouen les existents i que han de configurar un sistema més
complet i més estructurat.

Un parc lineal de quatre quilometres sobre el recorregut del riu
Guell que s’ha de materialitzar mitjangcant cessions dels
desenvolupaments del sud-oest que el pla proposa.
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3. Desenvolupament de I'entorn de l'aeroport Girona-Costa Brava:
L’aeroport, en plena fase d’expansid, és l'element basic del nus
intermodal de transport. El Pla Director de I'aeroport, vigent fins el 2020,
preveu una ampliacié de la seva superficie fins a les 214,8 hectarees en
els termes de Vilobi d’Onyar i Aiguaviva.

El PDU considera les expectatives de desenvolupament de 'area que
gueda a llevant de I'aeroport, en els termes municipals de Vilobi d’Onyar,
Aiguaviva i1 Riudellots de la Selva, que es deriven de limportant
increment  d’accessibilitat i intermodalitat que produiran les
infraestructures en execucié i en projecte. En aquesta area es troben ja
situades activitats logistiques (CIM de la Selva) i industrials (Poligon
industrial de Riudellots) i hi ha una important proporcié de terrenys de
propietat publica (INCASOL).

Les propostes del PDU tenen com a objectiu crear un pol d’activitats
economiques amb especial atencié a la logistica, d’acord amb les
excepcionals condicions del lloc. Amb aquesta finalitat el Pla proposa:

e La previsi6 d’'una estacio de viatgers del tren d’alta velocitat
en les proximitats de Il'aeroport, combinada amb una millora
substancial de I'accessibilitat des de la linea d’ample ibéric del
ferrocarril.
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e La previsio entre l'aeroport i l'autovia A-2 d’espais d’activitats
relacionades amb I'aeronautica, la logistica i I’'econdmica en
general, amb possibilitat d'un dispositiu intermodal de
mercaderies. El Pla també assenyala que, atesa la seva extensio,
aquest espai ofereix una alternativa de localitzacio per als diposits
actualment situats a I'area urbana de Girona.

Desenvolupament a I'entorn de I'aeroport

4. Desenvolupament dels altres nuclis urbans: a I'ambit del Pla hi ha
un conjunt de nuclis que mantenen la seva autonomia i una separacio
clara amb l'area central o amb I'entorn aeroportuari. Es tracta de
Medinya (Sant Julid); Taiala, Domeny i Sant Gregori, Celra; Llambilles;
Palol d’Onyar; Quart; Bescano; Aiguaviva i Salitja, Sant Dalmai i Vilobi
d’'Onyar.

En aquests nuclis, el Pla manté substanciament les previsions dels seus
planejaments municipals. Tanmateix, es proposa en alguns casos
disminuir algunes opcions d’extensié no desenvolupades per diverses
raons: a Celra per tractar-se d’una previsio innecessaria; a Bescand per
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minimitzar una urbanitzacié poc coherent amb el criteri de planejament
d’evitar la dispersio urbana, i a Salitja per tractar-se d’una possibilitat de
creixement no necessari que €s poc recomanable en la perspectiva
d’una possible ampliacié de I'aeroport en el futur.

Infraestructures de mobilitat

El PDU té la voluntat d’'ordenar i coordinar en un unic planejament les
actuacions que estan executant o planificant tant I'Estat com el Govern catala
en un moment en que les diferents obres poden potenciar el mapa de les
infraestructures a la zona.

Aixi, el Pla recull les propostes del Pla d’Infraestructures del Transport de
Catalunya (PITC 2006-2026), que preveu millorar la capacitat de la xarxa viaria
mitjan¢cant desdoblaments i variants, alhora que incorpora les previsions viaries
i ferroviaries del Ministeri de Foment.

Xarxa viaria

e AP-7: construcci6 d'un tercer carril des de Macanet de la Selva fins a
la Jonquera a carrec de la concessionaria ACESA.

e Autovia A-2 (antiga N-II): desdoblament de I'N-1l des de Macanet de
la Selva fins a la Jonquera i, per tant, conversio en autovia.

e Variant de Bescano de I'N-141

e Desdoblament de I'Eix Transversal

e Millores en la xarxa viaria basica: el PDU incorpora les previsions
que fan els diferents planejaments municipals de les necessitats de la
xarxa viaria.

Xarxa ferroviaria

Les previsions incloses en els estudis per a I'establiment de la linia del TGV ,
que afecten la linia del tren convencional, aixi com la construccié de I'Eix
Transversal Ferroviari, potenciaran extraordinariament la xarxa ferroviaria de
'area urbana de Girona al mateix temps que obriran noves possibilitats
urbanistiques. ElI PDU recull els projectes del TGV i les previsions del PITC pel
que fa a la resta de la xarxa ferroviaria.

e TGV: L'arribada del tren d’'alta velocitat suposara situar la ciutat de
Girona a poc més de 30 minuts de Barcelona i a menys de 15 minuts de
Figueres. Alhora, el pas del TGV per Girona obre la porta a una
remodelacio de la xarxa ferroviaria que permet disposar del corredor per
on actualment circula el tren convencional per a noves propostes.

e Variant de mercaderies a Girona
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e Eix Transversal Ferroviari

e Xarxa de Rodalies: el PITC proposa potenciar un recorregut de
Rodalies des de Flaca fins a I'aeroport, amb altes freqtiéncies de pas.

e Transport public: el Pla proposa la creacié de plataformes segregades
o carrils bus en una serie deixos viaris preferents, entre ells els
principals accessos a Girona, que connectin amb la xarxa d’autobus
urba. També preveu habilitar aparcaments dissuasoris per a vehicles
privats, en alguns casos compartits amb camions.
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