La Generalitat destina 9 MEUR a la millora de diverses carreteres 

El Departament de Política Territorial i Obres Públiques ha adjudicat avui a través de l’empresa pública GISA diverses obres per millorar i arranjar diverses carreteres del país. L’import total d’aquestes actuacions és de 9 MEUR.
Segona fase del condicionament de la carretera de Solivella a Belltall 

Una de les actuacions adjudicades avui són les obres de la segona fase de la millora de la carretera C-14 entre Solivella i Belltall. Aquesta actuació correspon al condicionament dels dos trams contigus a les obres que s’han acabat recentment.  Un primer tram d’uns 2 quilòmetres de longitud va des del nucli de Solivella, fins a l’inici del coll de Belltall. El segon tram té uns 3,3 quilòmetres de longitud i va des del final del Coll de Belltall, fins al al límit entre la comarca de la Conca de Barberà i l’Urgell. D’altra banda, a finals del passat mes de març, es van acabar les obres de la primera fase del condicionament de la carretera C-14 entre Solivella i Belltall, en el tram d’uns 5 quilòmetres que correspon precisament al pas pel propi Coll de Belltall. Aquestes obres van tenir un cost de 7,8 MEUR.

Les obres adjudicades avui tenen un pressupost de 2,6 MEUR. Es preveu que les obres s’iniciïn abans de final d’any, amb un termini d’execució de 6 mesos.

Les obres previstes consisteixen fonamentalment en eixamplar la carretera actual fins arribar a una secció de 10 metres, formada per dos carrils de 3,5 metres i dos vorals d’1,5 metres. S’ha de tenir en compte que la secció actual de la carretera és només de 6,7 metres. També es condicionarà el traçat en planta amb la millora dels revolts existents, sobretot al tram més proper a Solivella. 
Així mateix, cal indicar que s’ha previst el condicionament de la mateixa carretera C-14 al nord de Belltall i fins a Tàrrega, amb unes obres que tenen un pressupost d’11 MEUR. Les obres d’aquesta actuació es licitaran durant aquest any.
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Millora de la C-14 entre Solivella i Belltall

Condicionament de la carretera L-324 entre Sant Ramon i Tarroja de Segarra 

Avui també s’han adjudicat les obres de condicionament del tram de la carretera L-324 comprès entre la sortida de Tarroja de Segarra en direcció cap a Sant Ramon i la cruïlla amb la carretera N-141, situada a l’entrada de Sant Ramon. El tram té una longitud d’uns 7 quilòmetres. En aquest tram la carretera actual té una amplada mitja d’uns 5,25 metres sense vorals. A més, el traçat inclou algun revolt sobtat que no guarda proporció amb els trams rectes adjacents així com certs problemes en el paviment i en el drenatge.
L’actuació permetrà ampliar la plataforma fins arribar a una secció de 8 metres formada per dos carrils de 3,5 metres i dos vorals de 0,5 metres. També es milloraran les seves característiques geomètriques tant en planta com en alçat per tal d’assolir una velocitat específica de 60 Km/h. En la millora del traçat, s’inclou la modificació de l’actual intersecció en “T”  amb la carretera L-312, d’accés al Llor, dotant-la de carrils centrals d’espera.
El pressupost de les obres és de 2,2 MEUR. Està previst que aquestes obres s’iniciïn la propera tardor, amb un termini d’execució de 7 mesos.

Les obres a més de la nova pavimentació de la carretera inclouen altres millores de la xarxa de drenatge, amb la formació de cunetes i la construcció de drenatges transversals. També s’inclou la millora de la senyalització horitzontal, vertical i la implantació de baranes i barreres de seguretat metàl·liques.
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Condicionament de la L-324 entre Sant Ramon i Tarroja de Segarra

Quarta fase de millora dels revolts de les carreteres del Priorat

Les carreteres del Priorat han estat objecte de diferents obres de millora dels revolts i de la pavimentació fetes durant els darrers anys. La darrera obra executada va ser la tercera fase, que va tenir un pressupost de 6 MEUR i es va acabar l’any passat.

Avui s’han adjudicat les obres de la quarta fase que complementa les actuacions fetes a les fases anteriors. La nova calçada estarà formada per dos carrils de 3 metres, amb sobreamples als revolts. En conjunt, es milloraran uns 2 quilòmetres de la carretera T-702, entre la Vilella Alta i la Bisbal de Falset, i uns 0,6 quilòmetres de la carretera T-712 entre el Lloar i Gratallops.

El pressupost de les obres adjudicades és de 2,2 MEUR. Es preveu que aquestes obres comencin abans de final d’any. El termini d’execució és de 9 mesos.

Les obres concretes inclouen la millora de 8 trams de revolts que són els següents:

· Tram de 216 metres de la carretera T-702 entre la Vilella Alta i la Vilella Baixa 

· Tram de 235 metres de la carretera T-702 al costat del nucli de la Vilella Baixa 

· Tram de 652 metres de la carretera T-702 situat al terme municipal de Cabacés, entre aquesta població i la Vilella Baixa  

· Tram de 160 metres de la carretera T-702 situat al terme municipal de la Bisbal de Falset, entre aquesta població i Cabacés  

· Tram de 257 metres de la carretera T-702 situat al terme municipal de la Bisbal de Falset, entre aquesta població i Cabacés  

· Tram de 312 metres de la carretera T-702 situat al terme municipal de la Bisbal de Falset, entre aquesta població i Cabacés  

· Tram de 192 metres de la carretera T-702 situat al costat del nucli de Bisbal de Falset  

· Tram de 570 metres de la carretera T-712 situat al terme municipal del Lloar, entre aquesta població i Gratallops  

Ampliació de l’enllaç de Vallbona d’Anoia

D’altra banda, avui també s’han adjudicat les obres per completar l’enllaç sud de Vallbona d’Anoia per permetre realitzar dos moviments de vehicles que actualment no es poden fer. En concret, són els moviments de i cap al nord, és a dir d’accés a Vallbona d’Anoia dels vehicles procedents d’Igualada i d’incorporació cap a Igualada dels vehicles procedents de Vallbona d’Anoia. 
El pressupost de les obres adjudicades és de 780.000 euros. Està previst que aquestes obres s’iniciïn abans de final d’any , amb un termini d’execució de 6 mesos.

Accés des de la C-15

L’accés actual a Vallbona d’Anoia des de la carretera C-15 o carretera d’Igualada a Vilafranca del Penedès, es fa mitjançant dos enllaços. Un enllaç connecta amb la carretera B-224 i se situa al nord de Vallbona d’Anoia. Aquest és un enllaç complet que permet tots els moviments necessaris i que a més serveix per accedir a Capellades. L’altre enllaç, on es faran les obres adjudicades avui, és l’enllaç sud de Vallbona d’Anoia, que se situa a la carretera C-15 i connecta amb un vial local de Vallbona d’Anoia. Aquest enllaç, actualment només permet fer els moviments de i cap al sud (d’accés a Vallbona d’Anoia dels vehicles procedents de Vilafranca del Penedès i d’incorporació cap a Vilafranca del Penedès dels vehicles procedents de Vallbona d’Anoia). 

Les obres inclouen els elements següents:

· Formació del ramal Vallbona-Igualada. Aquest ramal té una longitud d’uns 300 metres i una amplada de 6,5 metres, formada per un carril de 4 metres, un voral dret d’1,5 metres i un voral esquerra d’1 metre. La construcció d’aquest ramal implica una excavació important. 

· Formació del ramal Igualada-Vallbona.  Aquest ramal té una longitud d’uns 200 metres i una amplada de 6,5 metres, formada per un carril de 4 metres, un voral dret d’1,5 metres i un voral esquerra d’1 metre.

· Millores del drenatge i de la senyalització existent per adaptar-la als nous ramals.

· Millora d’un camí perimetral del bucle.

[image: image3.jpg]Millora de I'enllag
entre la C-15i la B-224

Q
Mas d'en Marti
C-244a
Ca n’Aguilera
la Pobla () O
de Claramunt B-231
Al _
O Capellades
la Torrre O
de Claramunt —
g
\S~e Pi
les Pinedes ' L
d’Ermengol
Q





Millora enllaç sud Vallbona d’Anoia

Reordenació de la travessera de la carretera C-26 entre Olot i la Canya

També en matèria de carreteres,  avui s’han adjudicat les obres per millorar el tram de la C-26 entre Olot i la Canya ja que actualment aquest tram, d’uns 600 metres, és problemàtic a causa de la manca de carril central per fer els girs a l’esquerra. L’objectiu de les obres és augmentar la capacitat viària del tronc principal, amb la construcció d’un tercer carril. Així, quedaran dos carrils en sentit cap a la Vall de Bianya i un carril en sentit cap a Olot. Per possibilitar els girs a esquerra es construirà una nova rotonda al final de l’actuació, en el límit amb el terme municipal de la Vall de Bianya i es prohibiran els girs a la esquerra directes des de la calçada. A més, es milloraran les diferents interseccions existents (que només permetran els girs a esquerra).

La nova secció tipus estarà formada per una calçada de 10,5 metres, amb tres carrils de 3,5 metres i per unes zones de jardí, d’amplada variable, situades a cada costat de la calçada. La rotonda tindrà un radi exterior de 28,8 metres. La   seva calçada anular estarà formada per dos carrils de 3,4 metres i l’illa interior tindrà un radi de 22 metres, el darrer dels quals serà trepitjable.
El pressupost de les obres adjudicades és de 700.000 euros. Està previst que aquestes obres s’iniciïn la propera tardor, amb un termini d’execució de 4 mesos.
Les obres, a més de la nova pavimentació de la carretera, inclouen altres millores de la xarxa de drenatge longitudinal i transversal per la recollida d’aigües d’escorrentiu. També s’inclou el desmuntatge i col·locació de bàculs en el tronc principal i rotonda per la nova instal·lació d’enllumenat, així com la senyalització horitzontal i vertical. Per últim, s’ha previst el tractament i estesa de terra vegetal procedent de l’obra, hidrosembres i plantacions d’arbres, així com xarxa de reg.
L’àmbit de l’actuació és el tram de la carretera C-26 que va des de l’inici del terme municipal d’Olot fins a la rotonda situada sota la carretera N-260. El tram té una longitud total d’uns 600 metres.
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Millora C-26 entre Olot i la Canya
Actuacions complementàries de pavimentació de camins i apantallament acústic de la variant de Cardedeu i Llinars del Vallès

GISA també ha adjudicat avui les obres complementàries d’adequació d’uns camins propers a la variant de Cardedeu i Llinars i d’apantallament acústic d’unes finques afectades per les obres de la carretera. El pressupost de les obres adjudicades és de 475.000 Euros. Està previst que aquestes obres comencin abans de final d’any, amb un termini d’execució de 6 mesos. L’any 2003 es van acabar les obres de la variant de Cardedeu i Llinars del Vallès que van tenir un cost d’uns 32 MEUR.

Les obres inclouen els elements següents:

· Enderrocs, excavacions, moviment de terres i pavimentació de nous vials d’accés al polígon Can Font de la Parera de la Roca del Vallès, i a determinades  finques de Llinars del Vallès i de Vilalba Sasserra, així com el condicionament dels vials d’accés al camí de la pedrera i la Via Augusta a Llinars del Vallès i Vilalba Sasserra.
· Drenatge mitjançant la disposició de cunetes formigonades transitables i d’altres en terres, drens inferiors i col·lectors.
· Disposició d’apantallament acústics a la C-35 en una finca de Llinars del Vallès i una altra de Vilalba Sasserra.
· Prolongació de tancament amb tanca cinegètica de determinats passos de fauna a la C-35.
· Enllumenat de l’accés al polígons Can Font de la Parera.

· Senyalització horitzontal, vertical i disposició de barreres de seguretat metàl·liques.

Obres de regeneració de les platges afectades pels ports esportius
Avui ha tingut lloc una important licitació en matèria de ports ja que s'han adjudicat les obres de regeneració de les platges afectades per les infraestructures dels ports esportius. Aquestes obres, que tindran un cost total de 2,3 MEUR,  seran cofinançades pel govern català i els  concessionaris dels port .  Es preveu que s’iniciïn  passat l'estiu, per evitar interferències amb la temporada de banys i que estiguin apunt de cara a l’any vinent. 
Les obres consisteixen en transvasar sorra des de zones d'acumulació de sediments a l'entorn dels ports a zones erosionades, per pal·liar l'efecte barrera al transport longitudinal de sediments i restituir la continuïtat d'aquest transport. 

Es fa mitjançant el dragatge de sorres entre els 3 i 7 metres de profunditat en les zones d'acumulació. Aquesta sorra es transporta per via marítima, amb la mateixa draga, fins a la zona en erosió, on s'abocarà a la platja seca. 

Per tal de portar a terme aquestes  actuacions, la Generalitat va signar un  protocol amb l'Associació Catalana de Ports Esportius i Turístics (ACPET), el passat 27 de febrer, en el qual s'establien els paràmetres per col·laborar en els transvasaments. Posteriorment, i dins el marc d'aquest protocol, es va signar un conveni entre el DPTOP, l'ACPET i diverses  concessionàries de ports esportius  amb l'objecte de finançar al 50% el transvasament de sorres per a pal·liar els problemes d'erosió al litoral català i restituir la continuïtat del transport longitudinal de sediments. En el cas dels ports gestionats directament per la Generalitat de Catalunya, així com en aquells que no tinguin establerta la obligació de transvasar sorres en el seu títol concessional, el dragatge el finança totalment el Govern.

Els ports sobre els quals s’actua en aquesta primera fase són Balís, Mataró, Premià de Mar, Masnou, Coma-Ruga i Torredembarra, pel que fa al primer grup, i Arenys, Ginesta, Vilanova i Foix, pel que fa al segon. El volum total de sorra a transvasar és de prop de 500.000 m3.
 D'acord amb els protocols i convenis signats, aquestes actuacions es repetiran de manera similar durant els propers 4 anys. 
Competències

La Llei de costes de 1988, desenvolupant l’article 132 de la Constitució Espanyola, que determina que les platges formen part del domini públic estatal,  estableix que és competència del Ministeri de Medi Ambient: 
· Realitzar les obres necessàries per la protecció, defensa i conservació del domini públic marítim terrestre, i pel seu ús.

· La creació, regeneració i recuperació de platges. 

Atès que alguns ports tenen una incidència directa sobre la dinàmica litoral, en els corresponents títols d’atorgament s’estableix l’obligació de fer el transvasament de sorres quan sigui necessari per restablir la dinàmica litoral i l’estabilitat de les platges.

En aquest sentit, la Llei de ports de Catalunya de l’any 1998, preveu que la Generalitat pugui  establir un servei de dragatge  i transvasament de sorres, en el cas que l’actuació estigui vinculada a un port i que el dragatge  o regeneració sigui necessari per restablir la dinàmica litoral alterada per la infraestructura portuària. 

Obres de reparació i eliminació de filtracions al túnel i les estacions de Baró de Viver i Trinitat Vella de la L1 de metro

Avui s’ha adjudicat l’execució de les obres de Reparació i eliminació de filtracions al túnel i les estacions de Baró de Viver i Trinitat Vella de la L-1 de l’FMB. El projecte estableix un termini d’execució de les obres de 7 mesos, i el pressupost previst és de 8,3 MEUR.

Solució d’un problema històric
L’augment progressiu del nivell freàtic que ha patit el Delta del Besòs al llarg del temps ha generat problemes d’infiltracions a les estructures de la zona i en concret a les de la línia 1 de l’FMB. La causa d’aquests problemes radica en gran part en el tancament de la major part de les indústries existents a la zona als anys 60 i 70 que extreien grans cabals d’aigües subterrànies per a la seva producció. Aquestes extraccions d’aigua mantenien el nivell freàtic a cotes inferiors a les de les pantalles de l’estació de Baró de Viver, i actualment el nivell arriba a cotes de fins a 2 metres per sobre del nivell d’andanes. Les diverses actuacions d’impermeabilització que s’han fet fins ara, no han solucionat de forma definitiva els problemes de degradació de les estructures. 
Després d’analitzar diverses alternatives, el projecte adjudicat avui opta per la creació d’un caixó al voltant de tota l’estructura, tant del túnel com de l’estació, de material millorat hidrogeològicament, de forma que impedeixi l’accés de l’aigua. 
Aquest caixó es realitzarà a partir d’injeccions de ciment i microciment en el terreny adjacent a l’estructura, de manera que es reemplacin els buits o l’aigua presents en el sòl per a formar un  terreny més cimentat, i per tant més impermeable. Paral·lelament, es procedirà a la protecció de les encavallades de reforç d’un tram de túnel proper a l’estació de Trinitat Vella mitjançant la projecció de formigó per recobrir-les convenientment.

21 de juny de 2005
