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Departament de Política Territorial
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La Generalitat construirà l’accés nord de la parada de la L9 a la Plaça Lesseps

El Departament de Política Territorial i Obres Públiques ha decidit mantenir l’accés nord de la nova parada de Lesseps de la L9 després de comprovar que els estudis de viabilitat i utilitat així ho aconsellen. L’estudi realitzat per la Direcció General de Ports i Transports mostra que més d’un 50% dels veïns considera necessari l’accés nord i que un 35% dels veïns tenen intenció d’ús d’aquest accés. Les obres suposaran una inversió de 1,5 MEUR.
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Motius pels quals es considera necessaria la construcció del tercer accés         (nº 

respostes  dels que tenen aquesta opinió, P20-2)


Disposició dels accessos a la nova estació de Lesseps
Principals conclusions de l’estudi

El Departament de PTOP ha realitzat aquest estudi mitjançant una mostra de 411 enquestes realitzades als districtes de Gràcia i Sarrià-Sant Gervasi, per tal de quantificar la utilització efectiva de l’accés nord per part dels usuaris i determinar la rendibilitat econòmico-social que representa la construcció de l’accés.
Els principals resultats de les enquestes són els següents:

· Intenció d’utilitzar l’accés nord: 
Un 54,5% d’enquestats manifesten que utilitzarien els accessos de la banda sud de la plaça, mentre que una quarta part utilitzarien l’accés nord. El percentatge d’indiferents és del 20%; si considerem que aquests utilitzarien indistintament una o altra opció segons el cas tal com manifesten, la utilització de l’accés nord es situaria al voltant del 35% dels usuaris potencials.
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· Necessitat del tercer accés:
Un 51,3% d’usuaris consideren necessària la construcció de l’accés nord.
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· Utilització de l’accés en relació a la necessitat de la seva construcció 
Els motius més repetits pels enquestats venen a dir que com més accessos hi hagi, millor, i que, encara que ells no l‘utilitzin, l’accés nord pot ser útil per d’altres usuaris.

	Utilització/necessitat
	És necessari
	No és necessari
	No es pronuncia
	Total

	No utilitzarà l’accés nord
	21,4%
	30,2%
	2,9%
	54,5%

	Utilitzarà l’accés nord
	19,7%
	4,1%
	0,7%
	24,6%

	L’utilitzarà o no segons el cas
	10,0%
	7,5%
	2,4%
	20,0%

	NS/NC
	0,2%
	0,0%
	0,7%
	1,0%

	Total
	51,3%
	41,8%
	6,8%
	100,0%


· Motius pels quals es considera necessària la construcció del tercer accés 
Els motius més repetits han estat, principalment, la proximitat de tenir una boca de metro pròxima al lloc de residència, treball o estudi i també que en definitiva, resultarà més fàcil accedir a la xarxa de metro si hi ha un nombre superior d’accessos construïts.
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· Estalvis de temps dels usuaris de la línia 9
S’han comparat els temps de recorregut dels usuaris per accedir al metro caminant per superfície, creuant el carrer, fins a l’accés de la banda sud o bé utilitzant el tercer accés de la banda nord de la plaça.
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A) Temps caminant per superficie i utilitzant accés n° 1

Trams horitzontals 134,6 1,20 112,2
Trams d'escala 358 0,60 59,7
Espera pas vianats 0,0 0,00 24,2
Creuar pas vianants 15,6 1,35 11,6

Temps total (A) 2077

B) Temps utilitzant I'accés nord (n® 3)

Trams horitzontals 745 1,20 62,1
Trams d'escala 473 0,60 78,8
Espera pas vianats 0,0 0,00 0,0
Creuar pas vianants 0,0 0,00 0,0
Temps total (B) 140,9

Estalvi de temps unitari accés a linia 3 (A-B) 66,8





· Demanda i àrea d’influència de l’estació
D’acord amb els estudis de demanda de la línia 9 de metro, a l’horitzó 2010 el nombre d’entrades a la nova estació de Lesseps s’estima en els següents valors:

· Entrades a la línia 3: 10.000 viatgers en dia feiner

· Entrades a la línia 9: 14.200 viatgers en dia feiner

· Transbordaments: 9.400 en dia feiner
Els valors previstos per a l’horitzó 2025 representen un increment anual mitjà de la demanda del 0,94% entre 2010 i 2025, i cal tenir en compte que les xifres d’entrada s’han de multiplicar per dos, per tal de considerar tant el desplaçament d’anada com el de tornada. Cal recordar que únicament el 35% dels usuaris potencials utilitzaran efectivament l’accés nord.
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	Àrea d’influència de l’estació de Lesseps (usuaris L3)
	Àrea d’influència de l’estació de Lesseps (usuaris L9)


Considerant l’àmbit d’influència del nou accés (ubicat al nord de la Ronda del Mig i a l’est de l’Av. República Argentina) i la intenció d’ús d’un 35 % es poden determinar els usuaris potencials del mateix, i aplicant els estalvis de temps calculats es poden calcular els beneficis socials en termes de temps de viatge.
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POBLACIO RESIDENT

AREA D'INFLUENCIA Subzonaal sudde  Subzonanord, al'oest Subzonanord, al'est

ronda del Mig avda. R. Argentina avda. R. Argentina  Total area d'influéncia

Habitants % Habitants % Habitants % Habitants %
LiNlA 3 6.720 40,6% 3.760 22,7% 6.060 36,6% 16.540 100%
LiNIA S 8.970 46,0% 5.150 26,4% 5.360 275% 19.480 100%

CALCUL DELS BENEFICIS PER ESTALVIS DE TEMPS (ANY 2008)

DEMANDA 2010 DEMANDA 2008 5 DEMANDA HORES
: LESSEPS LEssEps  DEMANDA % . DIARIAACCEs DEMANDA (ESTALVI — rop, o BENEFICIS
LiNIA POTENCIAL  UTILITZACIO 2008 ACCES  UNITARI ANUALS* (€
(Entr.+sort. Entrassort.  yo e NORD ACCES Nomp NORD (Entrs S0 0 eSO ey ESTALVIADES e
dia feiner) dia feiner) sort. diafeiner) 9 (ANY 2008)
LiNIA 3 20.000 19.629 36,6% 35,0% 2514 690.093 66,8 12.805 1111488
LiNIA 9 28.400 27874 27,5% 35,0% 2.683 736.484 211 4317 37 468€
TOTAL 48.400 47.503 31,3% 35.0% 5.197 1.426.577 43.2 17122 148.616€

* Beneficis calculats per a un valor del termps de 8,68 €hora a I'any 2008





Rendibilitat econòmico-social
Tenint en compte la inversió marginal dels 1,5 milions d’euros, el cost d’explotació estimat en 25.000 euros/any i els beneficis socials anteriors, es pot calcular l’interès social de construir aquest accés que expressat en termes de Tasa Interna de Retorn (TIR) a 30 anys resulta ser d’un 6,8 %.

Aquesta rendibilitat es considera suficient en inversions d’infraestructura de transports i es comparable amb les rendibilitats obtingudes en les actuacions que han estat aprovades en el marc del Pla Director d’Infraestructures de la RMB. 

	Dilluns, 2 d’agost de 2004

Servei de Premsa 

Tel. 93 495 82 34

premsa.ptop@gencat.net
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