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SEGUIMENT DEL COMPLIMENT DEL 

PLA CATALÀ DE SEGURETAT VIÀRIA

El 5 de març del 2002 la Generalitat va aprovar el Pla Català de Seguretat Viària pel trienni 2002-2004, un document que defineix els objectius d’estratègia de treball pel que fa a la seguretat viària i les línies bàsiques d’actuació que s’han de dur a terme per assolir aquests objectius.

A hores d’ara ens trobem a l’equador del període d’execució d’aquest pla,  que té com a fita millorar la seguretat viària a Catalunya de manera quantificable,  i és per això que cal fer un anàlisi de quin és el grau de compliment del mateix en aquest primer any i mig.

1.- Estat actual de la seguretat viària a Catalunya
1.1. Sinistralitat

L’objectiu del Pla és reduir el nombre de morts i ferits greus en un 15% en els 3 anys d’execució respecte als valors del 2000.

Comportament de l’accidentalitat durant l’any 2002

	Via
	Accidents amb víctimes
	 %
	Víctimes
	%
	Morts
	%
	Ferits greus
	%

	Urbana


	16.914
	78,8
	22.501
	73,5
	154
	21,8
	1.795
	44,9

	Interurbana


	4.551
	21,2
	8096
	26,5
	554
	78,2
	2.199
	55,1

	Total


	21.465
	100
	30.597
	100
	708
	100
	3.944
	100


Accidents mortals a les carreteres durant el 2003 (fins a 31 de juliol)

	Demarcació
	Accidents mortals
	Morts
	Ferits greus

	Barcelona
	118
	134
	74

	Girona
	51
	58
	25

	Lleida
	42
	47
	16

	Tarragona
	53
	59
	20

	Total
	264
	298
	135


Aquestes dades de l’any 2003 representen respecte al 2002 un 3,7 % menys d’accidents mortals i un 11,3% menys de morts.

SI tenim en compte la mitjana 1994-2002, ens situem en un 1,6% per sobre pel que fa els accidents mortals i un 4,4% menys en relació al nombre de morts. 

Així doncs estem complint  amb els objectius marcats i la tendència a la reducció es manté.
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1.2. Control de l’alcohol

Resultats del controls d’alcoholèmia realitzats pels Mossos d’Esquadra Any 2002-2003

	Totals

	Lectures
	Positius

	2002
	2003
	Diferència %
	2002
	2003
	Diferència %

	303.710
	243.547
	38,48%
	15.745
	8.671
	-14.92%


Pel que fa als controls preventius realitzats, hi ha hagut una disminució en el percentatge de positius passant del 4,85 % de lectures positives en el 2002 a 2,92% en  el que portem de 2003.

El mateix succeeix en controls d’alcoholèmia que es realitzen arran d’un accident de circulació i així,  si al 2002 es va registrar un 16,38 % de positius en les lectures realitzades arran d’un sinistre,  al 2003 aquest percentatge se situa al voltant del 15%.

Finalment i segons dades de l’Institut Nacional de Toxicologia de l’any 2002, sobre una mostra de 242 conductors morts en accidents de trànsit, el 34,7% tenien presència d’alcohol . Pel que fa a la mostra de vianants morts atropellats, un 42,5% també havien ingerit begudes alcohòliques.
1.3. Control de la velocitat 

Resultat dels controls preventius de velocitat (Gener-Juliol 2003)

	
	
	Controls
Realitzats
	Vehicles
Controlats
	> 20 km/h
	> 40 Km/h
	> 60 Km/h
	 Total denunciats

	
	
	
	
	
	
	
	

	GIRONA
	
	1130
	562436
	6140
	1592
	227
	7959

	PONENT
	
	1529
	271595
	8349
	2659
	331
	11339

	PIRINEU
	
	649
	89995
	1792
	839
	73
	2704

	CENTRAL
	
	1403
	688812
	8641
	5136
	853
	14630

	TARRAGONA
	1368
	256741
	4557
	2905
	687
	8149

	METROPOLITANA NORD
	1114
	481494
	8848
	7799
	1406
	18053

	METROPOLITANA SUD
	893
	208650
	13376
	3374
	404
	17154

	TOTAL
	
	8086
	2559723
	51703
	24304
	3981
	79988


Reincidències per infraccions molt greus de velocitat

Període Gener 2002 fins a juliol 2003

	Número de denúncies 
	Conductors

	36
	1

	28
	1

	19
	1

	18
	1

	15
	1

	14
	2

	13
	1

	12
	3

	11
	2

	10
	2

	9
	3

	8
	10

	7
	7

	6
	21

	5
	39

	4
	68

	3
	237

	2
	745

	1
	9624


1.4. Control de la seguretat passiva

Ús dels sistemes de seguretat passiva

	Ús dels sistemes de seguretat passiva
	2002

% d’ús
	2003

% d’ús

	Casc
	89,51
	83,30 

	Cinturó
	68,30
	60,61


Es pot observar que hi ha una tendència decreixent de l’ús dels sistemes de seguretat passiva sobretot pel que fa a la utilització del cinturó.

Ús dels sistemes seguretat passiva en menors de 12 anys morts en accidents de trànsit Any 2002

            Zona interurbana    





     Zona urbana

	Accessoris de seguretat
	Menors de 12 anys morts 

	Cinturó
	0

	Sistema de retenció infantil
	1

	Casc
	0

	Cap
	6

	Total
	7

	Accessoris de seguretat
	Menors de 12 anys morts

	Cinturó
	0

	Sistemes de retenció infantil
	0

	Casc
	0

	Cap
	6

	Total
	6


És molt alarmant que de 13 menors de 12 anys morts l’any 2002 en accidents de trànsit, 12 no portessin cap mena d’accessori de seguretat passiva.

2. Propostes per a millorar la seguretat viària

2.1. Ampliar les competències de la Generalitat en matèria de trànsit i seguretat viària

· Facultat d’expedir, revisar i renovar els permisos de conduir

· Facultat de matricular i expedir els permisos de circulació

· Facultat de suspendre i revocar el permís de conduir. 

2.2. Reforma de la Llei de Seguretat Viària

· Implantació del permís de conduir per punts al 2004
L’objectiu del permís per punts és aconseguir reconduir conductes imprudents i temeràries utilitzant eines que avaluïn els coneixements i els aptituds dels infractors incidint de manera especial  en aquells que són reincidents.

El permís per punts permet al conductor prendre responsabilitats mitjançant una gradació d’advertències i sancions i, a diferència de la sanció econòmica,  el permís per punts te la mateixa incidència en tos els conductors independentment de la seva disponibilitat econòmica.

Ara per ara el permís per punts s’aplica a Alemanya, Regne Unit, Grècia, Bèlgica, França , Luxemburg, Holanda, Itàlia sent Alemanya el país pioner europeu  en posar en marxa aquest sistema al 1974. Àustria i Suïssa estan estudiant la seva aplicació. 

En tots el països que s’ha aplicat el sistema ha  obtingut resultats positius, dissuassoris i pedagògics.

A tall d’exemple, la instauració del permís per punts a:

· França (      Descens 1km/hora de la velocitat mitjana

 Descens d’un 9,7% dels morts en els 10 primers mesos d’aplicació.

· Alemanya (  Decreixement continu d’1% de víctimes per accidents.

Segons l’enquesta de victimització 2000 de Catalunya, el 89,3% dels usuaris catalans majors de 15 anys es mostra d’acord en que aquesta mesura s’apliqui als infractors greus.

2.3. Proposta de reforma del Codi Penal en matèria de delictes contra la seguretat del trànsit

Aquesta iniciativa es justifica de la següent manera:

· La regulació actual és deficient i porta a una impunitat en casos de conductes molts greus. A més,  hi ha una aplicació molt desigual per part dels tribunals per raó d’una diferent valoració dels indicis d’embriaguesa.

· Va contra les conductes més greument perilloses , contra els fets que posen en perill la vida, la salut o la integritat física de les persones encara que no s’hagi produït lesió.

· Per donar resposta a la percepció ciutadana de que hi ha, cada cop més, fets molts greus que queden impunes o amb una sanció no ajustada a l’acció comesa.

· Pretén tenir un efecte a més del punitiu un efecte preventiu en el sentit que produirà un canvi de percepció i sensibilitat dels ciutadans vers conduccions perilloses.

Els articles que es volen modificar són dos:

· L’article 379 perquè no s’aplica gairebé mai per la seva actual redacció i perquè estableix que per incórrer en delicte s’ha de conduir sota els efectes de l’alcohol i/o drogues i això implica una valoració per indicis complexa.

· L’article 381 perquè no s’aplica gairebé mai per la seva actual redacció i perquè exigeix que s’hagi produït un perill concret per a les persones i perquè cal provar que el conductor posava en perill de manera voluntària la integritat física de les persones.

Redacció de les propostes de reforma del capítol IV del Títol XVII del Codi Penal

Art. 379

“1. El que condujere un vehículo de motor o un cilomotor con una tasa de alcohol en la sangre igual o superior a 0,8 gramos por litro o con una tasa de alcohol en aire aspirado igual o superior a 0,4 gramos por litro,  será castigado con la pena de prisión de 3 a 6 meses y de privación del derecho de conducir por tiempo superior a 1 y hasta 4 años.

2. La misma pena se impondrá al que condujere un vehículo de motor o ciclomotor bajo la influencia de drogas tóxicas, estupefacientes, sustancias psicotrópicas o de bebidas alcohólicas, aunque la tasa de alcohol en sangre fuera nula o inferior a la establecida en el apartado anterior

Art.381

“1. El que condujere un vehículo de motor o un ciclomotor con temeridad manifesta y pusiere en concreto peligro la vida o la integridad de las personas, será castigado con las 

penas de prisión de 1 a 2 años y privación del derecho de conducir por tiempo superior a 1 y hasta 6 años.

2. La realización por imprudencia grave del hecho previsto en el apartado anterior será castigada con la pena de prisión de 6 meses a 1 año y privación del derecho de conducir pro tiempo superior a 1 año y hasta 4 años.

3. Existe temeridad manifiesta, a los efectos de los dos párrafos anteriores entre otros casos en el de quien condujere un vehículo a motor o un ciclomotor sobrepasando en más de un 50% la velocidad máxima autorizada, siempre que ello suponga superarla al menos en 50 km por hora.

4. Aunque no concurra un concreto peligro para la vida o la integridad de otras personas, el que condujere un vehículo a motor o un ciclomotor sobrepasando en más de un 50% la velocidad máxima autorizada, siempre que ello suponga superarla al menos en 50 km/hora, será castigado con la pena de prisión de 3 a 6 meses y privación del derecho de conducir por tiempo superior a 1 uno y hasta 4 años.”
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